Przebudowa drogi gminnej nr 10320 w miejscowosci Ksigznice w zakresie budowy opaski

bezpieczenstwa, poszerzenia drogi. przebudowy zjazdow oraz przebudowy odwodnienia

CZESC OPISOWA

do dokumentacji projektowej

1.Inwestor

Inwestorem zlecajacym opracowanie jest Urzad Gminy w Mielcu ul. Gtowackiego 5

39-300 Mielec

2.Wykonawca

Opracowanie wykonane przez:

Mgr inz. Beate Barszcz

zam. Jaslany 406

39-332 Tuszéw Narodowy

posiadajaca uprawnienia do proj. bez ograniczen

w specjalnosci drogowej nr PDK/0086/POOD/10

3.Podstawa opracowania

- Mapa do celow projektowych w skali 1:1000 aktualna na dzien 19.04.2016
- Ustawa z dnia 7 lipca 1997 r. - Prawo budowlane - Dz.U. 2003 Nr 80 poz. 718,

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 02.09.2004r w sprawie szczegdélowego zakresu i formy
dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robot budowlanych oraz
programu funkcjonalno — uzytkowego (tekst jedn. Dz.U.z 2013r poz. 1129)

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r., w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43, pozycja 430 z
poézn. zm.),

- umowa na wykonanie dokumentacji projektowej.

- inwentaryzacja obiektow budowlanych

- niezb¢dne pomiary sytuacyjno- wysokosciowe.

- Rozporzadzenie MTiGM z dnia 02.03.1999 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie, Dz.U. Nr 43 poz. 430,
- Rozporzadzenie MTiGM z dnia 30.05.2000 r. w sprawie warunkow technicznych jakim powinny



odpowiada¢ obiekty inzynierskie i ich usytuowanie, Dz.U. Nr 63 poz. 735 22000 r.,

- ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008r. Ustawa o udostepnieniu informacji o $rodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddzialywania na
srodowisko (Dz. U. z 3 pazdziernika 2008 Nr 199 poz. 1227),

- Ustawa z dnia 27.04.2001 r. o odpadach z pdzniejszymi zmianami , Dz.U. Nr 62 poz. 628 z 2001r.,

- Katalog wzmocnien i remontdw nawierzchni podatnych i potsztywnych opracowany przez IBDiM,

Warszawa 2001 r.,

4.Stan istniejacy przebudowywaneqgo odcinka.

41 Istniejace zagospodarowanie pasa drogowego

Istniejaca droga przebiega od skrzyzowania z drogg powiatowa nr 1152R Borowa — Czermin
— Wola Mielecka — Kietkéw — Przectaw do ostatnich zabudowan po stronie prawej w m. Ksigznice
- Majdanek, w terenie nizinnym, w strefie zamieszkania zabudowy gospodarczej i mieszkaniowej
niskie rozproszonej, przez tereny upraw rolniczych, w poziomie przylegltego terenu, niweleta
odwzorowuje przebieg i1 spadki podtuzne terenu. Droga posiada nawierzchni¢ bitumiczna,
szerokosci 3,5- 4,0 m, obustronne pobocza gruntowe i prawostronny row odwadniajacy. Na rowie
istniejace zjazdy w wigkszosci posiadajace nawierzchni¢ gruntowa, nieliczne tylko posiadajg
nawierzchni¢ utwardzona i przepusty z rur betonowych. Podloze gruntowe G3  Na
przedmiotowym odcinku droga posiada jednostronny row otwarty, istniejace natezenie ruchu
samochodowego stanowi powazne zagrozenie bezpieczenstwa pieszych w tym dzieci,
korzystajacych z poboczy. Zwartos¢ zabudowy jednorodzinnej wymuszaja koniecznos¢
przemieszczania si¢ pieszych. Budowa opaski bezpieczenstwa ma na celu segregacj¢ ruchu

samochodowego 1 pieszego, a przez to poprawe warunkow bezpieczenstwa ruchu na drodze.

Na trasie projektowanej opaski bezpieczenstwa zlokalizowane sg zjazdy indywidualne i
zjazdy na drogi boczne Zjazdy indywidualne o nawierzchni z kruszywa kamiennego, nawierzchni
betonowej 1 gruntowe] wyposazone w przepusty o srednicy 40, 50 1 60cm. Zjazdy te przewiduje
si¢ do przebudowy. Zjazdy publiczne o nawierzchni bitumicznej, przewidziano naktadke
bitumiczng. Droge w czterech miejscach przecinaja przepusty ©@400 wykonane z rur betonowych,
przeprowadzajace wod¢ z wyzej potozonego terenu. Przepusty te sa w ztym stanie technicznym,

czegs$ciowo zamulone, czesciowo z potamanymi kregami, bez murkéw czotowych.

4.2 Sieci uzbrojenia podziemneqo i haziemneqgo.

Projektowane roboty budowlane zwiazane z budowa opaski bezpieczenstwa koliduja z
urzadzeniami infrastruktury technicznej podziemnej, brak kolizji z sieciami infrastruktury
naziemnej.

Wszystkie urzadzenia podziemne nie sg zwigzane z funkcjonowaniem drogi — pod projektowanag

opaska bezpieczenstwa zlokalizowane jest:



przejscie gazu gnls, gn20, gnS0
przytacz wodociagowy wo 40
linia kablowa en
linia napowietrzna nN
Linia napowietrzna nN nie koliduje z projektowanym chodnikiem

5. Warunki gruntowo — wodne

Zgodnie z przeprowadzang oceng geotechniczng projektowang inwestycje zaliczono do
pierwszej kategorii geotechnicznej ze wzglegdu na nieskomplikowang konstrukcje
projektowanej opaski bezpieczenstwa oraz prostych warunkow gruntowych panujacych w tym
rejonie. Na terenie projektowanych robot wystepuja piaski gliniaste, gliny piaszczyste oraz gliny.
Do glebokosci 2,0m nie stwierdzono lustra wody, grunt zakwalifikowano do grupy gruntéw

wysadzi nowych i1 dobrych warunkéw wodnych, no$nosci G3.

6. Zalozenia projektowe.

Przebudowa w swym zakresie obejmuje m.in. budowe opaski bezpieczenstwa szerokosci 1,5 m (z
kraweznikiem i obrzezem) zlokalizowanego po prawej stronie drogi — lokalizacje opaski
bezpieczenstwa skonsultowano z zarzadem gminy ktora to po analizie ruchu pieszego zwigzanego
z usytuowaniem zabudowy mieszkaniowe], konsultacjach spotecznych z mieszkancami
miejscowosci oraz rozpoznaniu dostepnosci istniejagcego pasa drogowego zdecydowata o

lokalizacji chodnika po tej stronie drogi.

Ponadto w zakres zadania wchodzi regulacja szerokosci jezdni do 4,0m, oraz zapewnienie
cigglosci 1 usystematyzowanie odwodnienia poprzez projektowany row kryty $rednicy 400mm,

jak réwniez przebudowe istniejgcych przepustéw pod korong drogi.

Istniejace przepusty pod korong drogi przewidziano do przebudowy poprzez wymiang czesci
przelotowej, wykonanie murkéw czotowych i umocnienie skarpy, dna rowu oraz przeciwskarpy

zarOwno na wlotach jak 1 wylotach z przepustow na di. 3m.

Zgodnie z ustaleniami do projektowania przyjeto nastepujace parametry techniczne :

klasa techniczna drogi - gminna - przekrdj potuliczny

prawostronny chodnik szerokosci 1,5m (z kraweznikiem i obrzezem)

predkos¢ projektowa Vp = 30 km/h

- obcigzenie na o$ - 80 kN



- kat ruchu KR1

- grupa nosnosci podtoza — przyjeto G3

- szeroko$¢ jezdni 4,00 m

- niweleta po istniejacej nawierzchni

- spadki poprzeczne:

- 2% jednostronny na odcinku prostym i na tukach

6.1 Ogdlne zamierzenie projektowe.

Ogolne zamierzenia projektowe obejmuja :

Wykonanie robdt pomiarowych (wytyczenie robot, inwentaryzacja powykonawcza);
Wykonanie robdt rozbiorkowych;

Zdjecie warstwy ziemi urodzajnej wraz z darning na pelng glebokos$¢ zalegania z
czgsciowym wbudowaniem za obrzezem 1 czeSciowym odwozem na sktadowisko poza
granice robot;

Wykonanie niezbednych rob6t ziemnych (wykopy i nasypy);

Przebudowe zjazdow

Wykonanie krycia rowu

Montaz wpustéw deszczowych z osadnikami.

Wykonanie konstrukcji opaski i zjazdow do granicy pasa drogowego

Wykonanie robdt wykonczeniowych;

Uporzadkowanie terenu robot

6.2. Rozwiazanie sytuacyjne

6.2.1 Opaska bezpieczenstwa

Zaprojektowano opaske bezpieczenstwa o szerokosci 1,5m (z obrzezem i kraweznikiem).
Opaska bezpieczenstwa ograniczona kraweznikiem betonowym o wymiarach 15*30 na lawie z
oporem z betonu klasy C12/15 od strony jezdni, z drugiej strony ograniczony obrzezem betonowym
o wymiarach 30*8 na lawie z oporem z betonu klasy C8/10 lub odcinkowo palisada o wymiarach
70*10 . Doktadne rozwiazanie sytuacyjne przedstawiono na planie sytuacyjnym oraz przekrojach
normalnych. Przy krawe¢zniku nalezy wykonac $ciek z kostki brukowej betonowej gr 8 cm na tawie
z betonu klasy C12/15, szerokosci 20cm. Niwelete opaski bezpieczenstwa dostosowano do
istniejacej krawedzi nawierzchni bitumicznej jezdni 1 zjazdéw. Opaska bezpieczenstwa utozona ze
spadkiem 2% w kierunku projektowanego $cieku przykraweznikowego z kostki brukowe;j

betonowej.

6.2.2 Regulacja szerokosci jezdni



Istniejaca jezdnia S$redniej szerokosci 3,60 - 4,00 m dlatego nalezy wykona¢ regulacje

szerokosci jezdni — do 4,0m na catym odcinku.

6.2.3 Zjazdy indywidualne

Przewiduje si¢ przebudowe istniejacych zjazdéw indywidualnych w linii  opaski
bezpieczenstwa, na zjazdy o nawierzchni z kostki brukowej betonowej gr. 8 cm koloru
czerwonego, na podsypce cementowo piaskowej i podbudowie z kruszywa kamiennego. Kostka
ograniczona obrzezem betonowym wym. 8*%30 na lawie z betonu klasy C12/15. Nawierzchnia
poza linig opaski z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie — wg planu sytuacyjnego

oraz szczegot zjazdu .

Zjazdy po lewej stronie drogi przewiduje si¢ do przebudowy na zjazdy o nawierzchni z

kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie .

6.2.4 Zjazdy publiczne

Przewiduje si¢ przebudowe istniejacych zjazdéw poprzez poprawe geometrii i naktadke z

masy bitumiczne;j.

6.3 Podstawowe parametry techniczne.

- catkowita dtugosc¢ przebudowy: 368,25 m

- catkowita dtugos$¢ opaski bezpieczenstwa wraz z zjazdami: 365 m,

- catkowita powierzchnia opaski bezpieczenstwa: 419 m?

- catkowita powierzchnia zjazdow z kostki: 51m?

- catkowita powierzchnia zjazdow z kruszywa: 30 m?

" catkowita powierzchnia zjazdéw na drogi boczne z betonu asfaltowego: 105 m?
-~ catkowita powierzchnia nawierzchni drogi z betonu asfaltowego: 1650 m?

- projektowana szeroko$¢ opaski bezpieczenstwa przy jezdni: 1.50 m, wraz z kraweznikiem i
obrzezem

- nawierzchnia opaski bezpieczenstwa: kostka szara gr. 6 cm

- nawierzchnia zjazdow: kostka betonowa, czerwona gr. 8cm w linii opaski bezpieczenstwa.

6.4 Niweleta drogi

Nie projektuje si¢ nowej niwelety drogi . Bedzie ona przebiegata po istniejgcej nawierzchni z

uwzglednieniem przewidzianego profilowania ( odcinkowo frezowania), zatozonych spadkéw



poprzecznych na prostych i1 tukach poziomych masg bitumiczng oraz utozenie warstwy $cieralnej z

betonu asfaltowego AC S11 50/70.

6.4 Przebieg drogi w planie

Projektowana o$ drogi przebiega gldwnie po osi istniejacej, projektuje si¢ tylko odcinkowo
regulacje szerokosci jezdni do szerokosci 4.0m. Po stronie prawej projektuje si¢ budowe
krawe¢znika betonowego o wymiarach 15 x 30 na tawie z oporem z betonu klasy C12/(B-15) gr.15
cm. Przy krawezniku od strony jezdni projektuje si¢ wykonanie §cieku przykraweznikowego z
kostki brukowej betonowej gr. 8 cm na tawie podbudowie z betonu klasy C 12/15(B-15) gr. 20 cm.
Bezposrednio za kraweznikiem, w miejscu istniejacego rowu, projektuje si¢ budowe opaski
bezpieczenstwa szerokos$ci 1.5 m 0 nawierzchni z kostki brukowej betonowej gr. 6 cm koloru
szarego na podsypce cementowo piaskowej i podbudowie z kruszywa kamiennego. Opaska
bezpieczenstwa ograniczona z jednej strony kraweznikiem z drugiej cze$ciowo obrzezem,
czesciowo palisada /na odcinku gdzie pas drogowy jest ograniczony, a niweleta przylegtego terenu
jest zanizona. W ciagu projektowanej opaski bezpieczenstwa istniejace zjazdy nalezy przebudowac,
na zjazdy o nawierzchni z kostki brukowej betonowej na podbudowie z kruszywa tamanego, a na

zjazdach po drugiej stronie drogi nalezy wykona¢ nawierzchnie z kruszywa tamanego.

6.3 Przekrdj poprzeczny
W przekroju poprzecznym przyjeto nastgpujgce parametry:
- Szeroko$¢ jezdni - 4,00 m.

- 2% jednostronny na tukach i odcinku prostym

6.4.Przekrdj normalny

Na calym odcinku opaski bezpieczenstwa zaprojektowano na nowo wykonanym nasypie
ziemnym z gruntu niewysadzinowego uzyskanego z wykopu oraz dowiezionego z ukopu
zewngtrznego staraniem Wykonawcy. Zaprojektowano przekrdj opaski bezpieczenstwa o
jednostronnym spadku i =2 % w kierunku jezdni wraz z obrzezami, opaska ziemna szerokosci

50 cm o spadku i =6 % w Kierunku rowu.

Niwelete projektowanej opaski bezpieczenstwa nalezy dostosowac¢ do wysokosci istniejacych
zjazdow 1 bram zgodnie z rysunkiem profil podtuzny.
- Szczegoly dotyczace rozwigzania konstrukcji nawierzchni opaski bezpieczenstwa przedstawia

rys. Przekr6j normalny

6.4 Konstrukcja drogi



Na istniejacej nawierzchni bitumicznej:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. 4 cm

- warstwa profilowania z masy bitumicznej §r. gr. 3 cm

Na poszerzeniu /regulacja szerokos$ci/:
- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. 4 cm
- warstwa wigzaca z betonu asfaltowego gr. 6 cm
- warstwa podbudowy z kruszywa tamanego frakcji 0/63mm gr. 25cm
- warstwa z kruszywa naturalnego pospotki gr 15 cm
- warstwa odsaczajaca z piasku gr 10 cm

Na polgczeniu istniejgcq konstrukcje z projektowym poszerzeniem nalezy utozy¢ geokompozyt do

nawierzchni asfaltowych tworzgc 0,5m zaktad na konstrukcje istniejgcq.
Parametry geokompozytu:

o Siatka (PES lub PVA przeplatana wtdokna w weztach) + wioknina PP tkana (kompozyt
nasqgczony bitumem)

o o wytrzymatosci >50/50 KN/m,

o wydtuzeniu max. 12%

o wielkosci oczek: 35-40/35-40mm

o skurczu przy temp. 190°C max. 1% (po 15 min)

Na opasce bezpieczenstwa:

- kostka brukowa betonowa gr. 6 cm koloru szarego
- podsypka cementowo piaskowa gr. 3 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego frakcji 0/31,5mm — 15 cm

- warstwa odsaczajaca z piasku gr 10 cm

Na zjazdach w granicy pasa drogowego

- kostka brukowa betonowa gr. 8 cm koloru czerwonego
- podsypka cementowo piaskowa gr. 3 cm
- podbudowa z kruszywa tamanego frakcji gr.0/63mm — 20 cm

- kruszywo naturalne pospotka gr. 10 cm



Pobocze:

- kruszywa tamane frakeji 0/31,5mm —gr. 10 cm

7. Odwodnienie:

Podstawowym urzadzeniem do odprowadzenia wody z jezdni, opaski bezpieczenstwa i z pozostalej
czesci pasa drogowego jest projektowany row kryty rur PEHD @400 ze studniami rewizyjnymi
1000, do ktorych odprowadzana zostanie woda opadowa 1 roztopowa przy pomocy wpustow
ulicznych i przykanalika z rur PEHD ©200 z pasa jezdni i opaski bezpieczenstwa. Woda z rowu

krytego odprowadzana bedzie wylotem WL1 do rowu melioracyjnego.
Przewiduje si¢ wykonanie §cieku przykraweznikowego szerokosci 20cm.

Istniejagce przepusty pod korong drogi w km 2+093,40 oraz 2+411,00 $rednicy ¢¥?400mm
przewidziano do przebudowy poprzez wymiang czgsci przelotowej. Przewidziano réwniez budowg
murkow czotowych i umocnienia dna, skarpy i przeciwskarpy na wilotach i wylotach —

szczegotowe rozwigzanie przedstawiono na rysunkach.

Uwagi do robot ziemnych

- Roboty ziemne w miejscach skrzyzowan z istniejacym uzbrojeniem wykona¢ recznie pod
nadzorem wtascicieli uzbrojenia.

- Przed rozpoczgciem robot nalezy ustali¢ doktadnie wszystkie podziemne uzbrojenia wzdluz

realizowanej sieci.

8. Sieci uzbrojenia

Urzadzenia infrastruktury sa znacznie zaglebione, projektowana niweleta opaski
bezpieczenstwa podnosi si¢ w gore o 12 cm a nawierzchnia jest rozbieralna (kostka brukowa
betonowa). Roboty ziemne w bezposrednim sasiedztwie poszczegdlnych sieci musza by¢
wykonywane pod $cistym nadzorem pracownika administratora sieci. Na etapie realizacji robot
nalezy r¢cznie dokonaé przekopdw kontrolnych w celu rzeczywistego zaglebienia 1 przebiegu
urzadzen podziemnych. Pozostawienie ich w stanie obecnym lub warunki ewentualnego ich
zabezpieczenia nalezy na roboczo uzgadnia¢ z administratorem sieci. Nie wyklucza sig
wystepowania urzadzen podziemnych ktére nie zostaly zgloszone przez wykonawcow i

zainwentaryzowane przez stuzby geodezyjne i drogowe.
Sie¢ wodociagowa

w przypadku pogtebienia rowu nalezy zastosowac¢ izolacj¢ termiczna..



Istniejacy przylacz energetyczny kablowy nN zasilany ze stacji transformatorowej Ksiaznice

3 —shup nr 24

w miejscu skrzyzowania z projektowang przebudowg nalezy zabezpieczy¢ rurg ochronna

dwudzielng 110mm na catej szerokos$ci plus 0,5m w obie strony poza obrgb.

Przebudowa i zabezpieczenie sieci gazowych .

Zgodnie wydanymi przez Polska Spotke Gazownictwa Sp. z 0.0. w Warszawie Oddziat w
Tarnowie Zakltad w Rzeszowie warunkami technicznymi nr PSG611/ZIU/18W/411023/16-234 z
dnia 12.05.2016r., istniejagce w granicach opracowania gazociagi nalezy przebudowaé poza teren

utwardzony nierozbieralny.

Gazociagi nalezy przebudowa¢ zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki z dn. 26.04.2013
r. — w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ sieci gazowe i ich usytuowanie
(Dz.U. z dnia 04.06.2013 poz. 640) z zachowaniem wymogow , Warunkow technicznych
projektowania , budowy 1 odbioru gazociagéw wykonanych z polietylenu” (Tarndéw, Czerwiec

2014r.).

Przy przebudowie nalezy stosowac zasade, aby nowe gazociagi oraz przylacza posiadaly Srednice

nominalng nie mniejszg jak dotychczas istniejace.

Nowe gazociaggi nie powinny znajdowac si¢ pod nawierzchnig jezdni ani pod krawegznikami, za
wyjatkiem miejsc przekroczen ulicy. Ewentualne wilaczenia przylaczy nie moga znajdowac si¢ pod

nawierzchnig jezdni.

Zabezpieczenie gazociaggoéw realizowane bedzie poprzez : zachowanie normatywnych odlegtosci od

innego uzbrojenia, rury oslonowe.

Szeroko$¢ strefy kontrolowanej dla gazociagdéw z PE, ktorej linia srodkowa pokrywa sie

z 0si1g gazociagu dla gazociggdw niskiego 1 §redniego ci$nienia do cisnienia 0,5 MPa wlacznie
wynosi 1 m.

Roboty ziemne

Wykopy o glebokosci powyzej Im nalezy wykonaé ze §cianami pionowymi i oszalowanymi
szalunkami drewnianymi lub stalowymi. Podczas wykonywania wykopow 1 montazu przewodow
nalezy przestrzega¢ zapisOw zawartych w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 6 lutego
2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas wykonywania robot budowlanych (Dz.

U. z dnia 19 marca 2003 r.).

Teren inwestycji charakteryzuje si¢ duzym zageszczeniem uzbrojenia podziemnego, dlatego trasy

projektowanych odcinkoéw gazociggu winny by¢ wytyczone w terenie przez uprawnionego geodete.



Na etapie wyznaczania trasy projektowanego gazociggu winny by¢ zaznaczone miejsca, w ktorych

wystepuja kolizje z istniejgcym uzbrojeniem podziemnym.

Na mapie pokazano istniejgce uzbrojenie podziemne z takg doktadno$cig w poziomie, na jakg
pozwala mapa do celow projektowych w skali 1:1000. Posadowienie (rzedne) istniejacego
uzbrojenia podziemnego odczytano z w/w mapy lub przyjeto zaglebienia standardowe dla

poszczego6lnych mediow.

Whiosek stad taki, ze usytuowanie istniejagcego uzbrojenia podziemnego pokazane na mapie (planie
sytuacyjnym) i na profilach podhluznych moze znacznie odbiega¢ od rzeczywistosci. Nalezy wziaé
pod uwage rowniez to, ze moze wystapic istniejace uzbrojenie nie wykazane na mapie. W zwigzku
zZ powyzszym roboty ziemne pod projektowang przebudoweg odcinkéw gazociggu wykonywaé
nalezy recznie, ze szczegdlng ostrozno$cia (w miejscach kolizji z istniejagcym uzbrojeniem

podziemnym ).

Po wykonaniu wykopu, ponizej rzgdnej spodu rury nalezy przed montazem rurociggu wykonac
podsypke z piasku 0 grubosci warstwy 10 cm. Wykopy wykona¢ zgodnie z normg PN-B-
06050:1999 Geotechnika - Roboty ziemne - Wymagania og6lne

Obsypka rury musi by¢ prowadzona az do uzyskania grubosci warstwy min. 40cm powyzej rury (po
zageszczeniu ). Material na obsypke i do zasypu musi spelnia¢ warunki normy przytoczonej

powyzej.

Roboty montazowe

Gazociagi wykona¢ nalezy z zastosowaniem materiatu PE 100 - SDR 11 (rury jednowarstwowe
przeznaczone do przewodow rurowych cisnieniowych) , a rury ostonowe z przewodow PE 100 -
SDR 17,6; wg normy PN-EN 1555-2:2012 ,,Systemy przewodéw rurowych z tworzyw sztucznych
do przesytania paliw gazowych — Polietylen (PE) — Cz¢$¢ 2: Rury”

Parametry techniczne i zakres przebudowy:

- gazociag: cisnienie gazu: Srednie, odcinek A-B
materiat gazociagu: polietylen SDR 11 PE 100
$rednica: dn 63x5,8 [mm)],
dhugosé: 6,5[m]
rura ostonowa SDR 17,6 PE 100 dn 110x6,3
dhlugos¢: 5,5m

- przylacz: cisnienie gazu: $rednie, odcinek C-D

materiat gazociagu: polietylen SDR 11 PE 100



srednica: dn 25x2,3 [mm)],
dhugos¢: 6,0[m]
rura ostonowa SDR 17,6 PE 100 dn 90x5,2
dhugos¢: 5,0m

- gazociag: cisnienie gazu: $rednie, odcinek E-F
materiat gazociagu: polietylen SDR 11 PE 100
srednica: dn 63x5,8 [mm],
dhugos$¢: 6,5[m]
rura ostonowa SDR 17,6 PE 100 dn 110x6,3
dhugos¢: 5,5m

- gazociag: cisnienie gazu: Srednie, odcinek G-H
materiat gazociagu: polietylen SDR 11 PE 100
$rednica: dn 63x5,8 [mm)],
dhugos$¢: 6,5[m]
rura ostonowa SDR 17,6 PE 100 dn 110x6,3
dhugosé: 5,5m

- przylacz: ci$nienie gazu: $rednie, odcinek I-J
materiat gazociagu: polietylen SDR 11 PE 100
srednica: dn 25x2,3 [mm)],
dhugos¢: 6,0[m]
rura ostonowa SDR 17,6 PE 100 dn 90x5,2
dhugosé: 5,0m

- gazociag: ci$nienie gazu: $rednie, odcinek K-L
materiat gazociagu: polietylen SDR 11 PE 100
srednica: dn 63x5,8 [mm],
dhugos$¢: 6,5[m]
rura oslonowa SDR 17,6 PE 100 dn 110x6,3
dhugosé: 5,5m

- przylacz: ci$nienie gazu: $rednie, odcinek £.-M

materiat gazociagu: polietylen SDR 11 PE 100



srednica: dn 32x3,0 [mm)],

dhugos¢: 8,0[m]

rura ostonowa SDR 17,6 PE 100 dn 90x5,2
dhugos¢: 7,0m

Do taczenia rur PE zaleca si¢ stosowac¢ metode zgrzewania elektrooporowa (mufy) — do srednicy dn
63 (wlacznie) oraz doczotowa — powyzej $rednicy dn 63 ( w uzasadnionych przypadkach dopuszcza
si¢ zgrzewanie elektrooporowe dla dymensji powyzej dn 63 PE). W przypadku wystepowania

taczenia rur stalowych z PE przewody taczy¢ za pomoca ztaczek PE/stal.

Zabezpieczenie gazociggdow realizowane bedzie poprzez rury przewodowe w rurze ostonowej (jako
gotowy element) wykonywane pod projektowanymi utwardzonymi pasami jezdnymi z nawierzchni
nierozbieralnej. Projektowane rury ostonowe zakonczone beda w nieutwardzonych projektowanych

poboczach ulic lub w opasce bezpieczenstwa.

Po wykonaniu przebudowy gazociaggéw i wiaczeniu do czynnej sieci nowych gazociaggdéw, nalezy

wykona¢ fizyczng i geodezyjng likwidacje starych nieczynnych gazociagdéw i przylaczy.

Projekt opracowano zachowujac bezpieczne odleglosci od wszystkich kanaléw podziemnych,

komor telefonicznych, swiattowodow, budynkow oraz studzienek $ciekowych i kanalizacyjnych.

Podczas budowy projektowanych odcinkdéw gazociagu nalezy zachowac bezpieczne odleglosci
réwniez od nie wykazanych na mapie podziemnych urzadzen pojemnosciowych i przewodow.

Strefa kontrolowana dla projektowanych odcinkoéw gazociggu ma szerokos¢ 1,0 m — pas terenu o

szeroko$ci po 0,5m z obu stron osi gazociggu. Pas ten musi by¢ wolny od wszelkiego rodzaju

uzbrojenia nadziemnego i podziemnego.

Potaczenia przebudowywanych gazociggdw PE z istniejagcymi gazociggami stalowymi laczy¢ za
pomoca ztagczek  PE/stal zgodnie z aktualnymi Standardami Technicznymi ST-1GG-1101
Potaczenia PE/stal dla gazu ziemnego wraz ze stalowymi elementami do wiaczen oraz elementami

do przylaczen.

Zabezpieczenie gazociggdbw w rury ostonowe wykonac po projektowanej wstepnej niwelacji

terenu .

Do wybudowania gazociggu uzy¢ materialow posiadajacych odpowiednie certyfikaty, aprobaty

techniczne i dopuszczenia do obrotu.

Przed przystagpieniem do prac wykonawczych nalezy powiadomi¢ okolicznych mieszkancow o
czasowym zaniku dostaw gazu. W celu zamknigcia doplywu gazu do przebudowywanej sieci

gazowej , nalezy zamkna¢ zasuwy gazowe a nastepnie odgazowacd istniejacy gazociag.



Przewody i rury ostonowe na istniejacych gazociggach zainwentaryzowaé geodezyjne w wykopie

otwartym.

Proba szczelnosci

Probe szczelnosci przebudowanych odcinkéw gazociggdéw nalezy wykonaé zgodnie z

wymogami Rozporzadzenia Ministra Gospodarki z dnia 26 kwietnia 2013r (Dz. U 2013.640),
normy PN-EN 12007-2, PN-EN 12327 oraz standardéw technicznych IGG (ST-1GG-0301).

[10prébe nalezy przeprowadzi¢ powietrzem lub gazem obojetnym,

[100gazociag z PE 0 maksymalnym cisnieniu roboczym (MOP) do 1,0 MPa wtacznie nalezy podda¢
probie tacznej wytrzymatosci i szczelnosci pneumatycznej pod cisnieniem nie mniejszym niz

iloczyn wspotczynnika 1,5 i maksymalnego cisnienia roboczego (MOP),

[10ci$nienie proby nie powinno przekroczy¢ iloczynu wspotczynnika 0,9 i cisnienia krytycznego

szybkiej propagacji pekniec,

[10]dla gazociggdéw o maks. ci$nieniu roboczym (MOP) do 1,0MPa wiacznie czas trwania proby

winien by¢ nie krotszy niz 24 godziny po ustabilizowaniu si¢ temperatury i ciSnienia w gazociggu

[lgazociag nalezy uzna¢ za zgodne z wymogami wytrzymatosci mechanicznej i szczelnosci jezeli
zakonczeniu proby nie stwierdzi si¢ nieprawidtowosci na wykresie wartosci cisnienia w funkcji

czasu i spadek cisnienia jest mniejszy niz dopuszczalny przez kryterium akceptacji

Po wykonaniu gazociag i przylacze gazowe przedmucha¢ celem oczyszczenia i poddac

probie szczelno$ci powietrzem.

Proba ciSnienia gazociagu o ciSnieniu maksymalnym 0,5 MPa nalezy wykona¢ zgodnie z

Standardami Technicznym ST-1GG-0301:2012

CISNIENE PROBY - dla gazociggéw o maksymalnym ciénieniu roboczym do 0,5 MPa probe

ci$nienia szczelnos$ci nalezy wykona¢ na 0,75 MPa

Prowadzenie robdt ziemnych

Roboty ziemne wykona¢ zgodnie z w/g PN-B-06050:1999.

Przed przystapieniem do robdt ziemnych nalezy oznakowacé pas robot oraz ustawi¢ znaki drogowe i

zabezpieczenia miejsca robot zgodnie z projektem organizacji ruchu.

W trakcie robdt wykopy powinny by¢ na biezaco zabezpieczane i oznakowane. Prace te mozna

wykonywa¢ w zespole co najmniej dwuosobowym.
Prace budowlane polegajace na wykonywaniu wykopéw o glgbokosci:

- do 2,0 m moga by¢ prowadzone bez polecenia pisemnego,



- od 2,0 m i wickszej wymagaja polecenia pisemnego.

Dla prac przy ktorych przewidziane jest zabezpieczenie $cian szalunkiem nalezy stosowaé typowe

pelne szalunki, a jezeli jest to niemozliwe, nalezy opracowac projekt konstrukcyjno—
wytrzymato$ciowy szalunku lub zastosowa¢ typowe rozwigzanie.

W zaleznosci od wymiaréw wykopy mozna sklasyfikowacé jako:

- waskoprzestrzenne — o szeroko$ci dna do 1,5 m 1 nieograniczonej dlugosci,

- szerokoprzestrzenne — o szerokosci dna ponad 1,5 m i nieograniczonej dlugosci,

- doty monterskie — o szerokosci i dlugosci dna lub $rednicy do 1,5 m.

Minimalna szeroko$¢ wykopu winna wynosi¢ 0,2 m + dn a na tukach min. 0,6 m + dn.

W przypadku konieczno$ci wejscia pracownika do wykopu w celu wykonania prac montazowych,
szeroko$¢ wykopu nalezy zwigkszy¢ tak, aby zapewni¢ mozliwo$¢ swobodnego wykonania pracy.
Dno wykopu nalezy zniwelowa¢ po dokladnym oczyszczeniu z kamieni, korzeni i podobnych

czesci statych.

. Oznakowanie gazociagu

Oznakowanie gazociggu z tworzyw sztucznych powinno zawiera¢ zaréOwno tasmy
ostrzegawcze jak 1 tasmy lokalizacyjne. Podczas budowy gazociggdw w systemie przewierty

bezwykopowego dopuszcza si¢ mozliwo$¢ rezygnacji z taSm znakujacych.
Znakowanie trasy gazociagu wykona¢ nalezy zgodnie ze Standardami Technicznymi IGG:
- ST-IGG-1001 — Gazociagi. Oznakowanie trasy gazociggu. Wymagania og6élne

- ST-1GG-1002 — Gazociagi. Oznakowanie ostrzegawcze i lokalizacyjne. Wymagania i

badania

- ST-1GG-1003 — Gazociagi. Stupki oznaczeniowe, oznaczeniowo-pomiarowe. Wymagania i

badania
- ST-1GG-1004:2015 — Gazociagi. Tablice orientacyjne. Wymagania i badania.

Tabliczki powinny by¢ umocowane w polozeniu pionowym tak aby plaszczyzna tabliczki byta
rownolegla do osi gazociaggu na wysokosci 1,20 — 2,80 m nad poziomem terenu. Tablice
orientacyjne powinny by¢ mocowane do $cian budynkéw, statych ogrodzen, stupdéw 1 tym

podobnych statych obiektow.

W odlegtosci 5 cm nad gazociggiem nalezy w trakcie wykonania ulozy¢ tasme

polietylenowg koloru zo6ttego o szerokosci 6 cm z czynnikiem lokalizacyjnym ( drut lub tasma). Nie



dopuszcza si¢ przytwierdzenia i owijania tasmy lokalizacyjnej lub przewodu lokalizacyjnego wokot
gazociaggu. Odcinki czynnikow lokalizacyjnych nalezy potaczy¢ ze sobg, tak aby byla zapewniona
cigglo$¢ elektryczna ztgczonych odcinkow tasm. Jesli czynnikiem lokalizacyjnym jest tasma

stalowa do 1aczenia ta§my zastosowaé ztaczke lub zanitowac.
Jesli czynnikiem jest drut do polaczenia nalezy zastosowac zlaczke.

W celu zabezpieczenia miejsc polaczenia przed dostepem wilgoci, na calej dlugosci

polaczenia nalezy stosowac:

- naktadke ze stali wegglowej ( o dtugosci 40 mm, szer 10 mm, grubosci 10 mm) na nitowanie

zlacze tasmy stalowe;j

- tasme uszczelniajaca ( o dtugosci 100 mm szer 60 mm ) odporna na warunki atmosferyczne i

glebowe ( do ostony nitowanego zlacza taSmy stalowej oraz niecigglosci tasmy polietylenowej)

Nad gazociaggiem nalezy wykona¢ nasypke o grubosci 10 cm z przesianego gruntu rodzimego lub

piasku. Podsypka i nasypka winna by¢ zageszczona.

W trakcie zasypywania gruntem rodzimym wykopu w ktérym znajduje si¢ rura z PE 1 ta§ma
lokalizacyjna, nalezy utozy¢ na calej dtugosci gazociggu na wysokosci co najmniej 40 cm nad nim
tasme ostrzegawcza z polietylenu, koloru zottego o szerokosci 6 cm 1 grubosci min 0,1 m z

nadrukiem, ktory powinien powtarza¢ si¢ w odstepach co 50 cm (+ - 5 cm) 1 zawierac:
- wyraz GAZ

- numer telefonu i numer pogotowia gazowego 992

- znak firmowy producenta

9. Zielen

Zatozono plantowanie i obsianie skarpy za opaska bezpieczenstwa.

10. Nawiazanie sytuacyjno wysokosciowe

Niwelete projektowanej opaski bezpieczenstwa wykonano dowigzujgc si¢ wysokosciowo do
wysokosci kraweznika przy jezdni, istniejacego terenu, wysokosci wjazdow 1 bram

ogrodzeniowych

11. Wnioski koncowe

Realizacja niniejszego zadania ma na celu poprawe warunkow bezpieczenstwa ruchu poprzez
budowg opaski bezpieczenstwa oraz potozenie nowej nawierzchni z AC na jezdni. W chwili
obecnej ruch pieszych odbywa si¢ po nieutwardzonym poboczu. Bezpieczenstwo ludzi jako

najwazniejszego elementu srodowiska naturalnego, ktéry winien podlegac szczegolnej ochronie jest



podstawowym celem zadania 1 z tego tez wzgledu przewiduje si¢ sprawniejsza komunikacje i

wyeliminowanie grozby wypadkéw i kolizji.

Przedstawione rozwigzanie jest dobre i moze by¢ skierowane do realizacji. Zaproponowany
uktad komunikacyjny jest najlepszy z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzy¢, jednak warunki
terenowe (usytuowanie i spadki), z ktorymi przyszto si¢ zmierzy¢ nie pozwalaja na zbyt swobodne
wykorzystanie normatywnych mozliwosci technicznych. Propozycja w tym zakresie przedstawiona

W niniejszym opracowaniu wykorzystuje wartosci zblizone do minimalnych.

12. Wskazowki wykonawcze i formalno-prawne

12.1.Czynnosci geodezyjne.

Osie gléwne opaski bezpieczenstwa przy jezdni nalezy wyznaczyé na podstawie punkoéw
glownych trasy. Pozostate obiekty nalezy wyznaczy¢ w stosunku do osi trasy oraz innych trwatych

punktow oznaczonych na planie sytuacyjnym.

Po zakonczeniu roboét nalezy wykonaé¢ inwentaryzacje powykonawcza i zaklauzulowaé w

Powiatowym Osrodku Geodezyjnym w Mielcu.

13. Wplyw inwestycji na srodowisko.

13.1.Rodzaj, skala i usytuowanie przedsiewzigcia

Planowane przedsigwzigcie obejmuje wykonanie robot budowlanych zwigzanych z budowsa
opaski bezpieczenstwa oraz odwodnienia. Roboty begda prowadzone wylacznie na
nieruchomos$ciach gruntowych stanowigcych pas drogowy drogi gminnej nr 103420 Ksigznice

Majdanek..
13.2.Powierzchnia zajmowanego terenu, poprzednia forma uzytkowania

Tereny w obrgbie przedsiewzigcia nie sg zaliczone do obszaré6w chronionych, w poblizu nie
wystepuja obiekty wpisane do rejestru zabytkéw, projektowane roboty nie znajduja si¢ w terenie

oddziatywania szkdd goérniczych.
Po wybudowaniu opaski bezp[ieczenstwa wraz z elementami towarzyszacymi sposob

uzytkowania terenu nie ulegnie zmianie.

13.3.Rodzaj technologii

Przyjeta technologia robot budowlanych nie tworzy odpadéw w czasie robot i1 eksploatacji.

13.4.Warianty przedsiewzigcia.

Nie przewiduje si¢ rozwiazania alternatywnego dla projektowanego zamierzenia.



13.5.Przewidywana ilos¢ wykorzystywanych surowcow, wody i energii

Nie okresla si¢

13.6.Przedsiewzigcia chronigce srodowisko
a/ w zakresie emisji zanieczyszczen gazowych i mikrobiologicznych

Nie wystepuja

b/ w zakresie emisji hatasu

Nie wystepuja.

¢/ w zakresie ochrony srodowiska gruntowego

Nie wystepuja

d/ w zakresie ochrony wod powierzchniowych i podziemnych

Nie wystepuja

e/ w zakresie ochrony ludzi i zwierzat

Nie wystepuja f/ w
zakresie ochrony zieleni

Nie przewiduje si¢ zmian w uktadzie zieleni

13.7.Rodzaje i przewidywane ilosci zanieczyszczen wprowadzanych do srodowiska:
a/ substancje gazowe

Nie wystepuja

b/ osady Sciekowe

Nie wystepuja

¢/ zanieczyszczenia wprowadzane do wod powierzchniowych

Nie wystepuja

13.8.Informacje ogdlne

Przewiduje si¢ na etapie wykonywania robot ziemnych, podbudowy i nawierzchni krotkotrwaty
wzrost nat¢zenia hatasu rzedu kilku dni spowodowany pracg drobnego sprzetu budowlanego i
drogowego. Powyzsze jest nieuniknione w zwigzku z koniecznoscig zapewnienia prawidlowe;j
technologii wykonania robot. Na w/w budowe urzadzen wodnych uzyskano pozwolenie wodno-
prawne.

Opracowal:



